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A kerékparos kozlekedes 1¢tesitményeinek tervezése rendkiviil
dsszetett és bonyolult feladat, amelyet az UT 2-1.203:2009 sz.
Utiigyi Miiszaki El6iras szabalyoz.

Az orakimeéret sziikossége miatt jelen eldadasban a miiszaki
eloiras legfontosabb elemeit csak vazlatosan foglalhatjuk ossze.

Felhivjuk a Hallgatok figyelmet arra, hogy az egyetem
konyvtaraban az 6sszes Utligyi Miiszaki Eldiras elérhetd.



12.1. A kerékparozas jelentdsége, elonyei €s hatranyai

12.1.1. A kerékparos kozlekedes
jelentoségének valtozasa

Jelenleg a kerékpar a legelterjedtebb kozlekedési eszkoz; kereken 1 milliard
lizemel a vilagon. Hasznalatit — kozvetve vagy kozvetlenil — a tarsadalmi-
gazdasagi ¢s az éghajlati-idojarasi viszonyok befolyasoljdk. Magyarorszagon az
1950-60-as években a tomeges 1parositds a kerékparhasznalat jelentOs
novekedését indukalta, majd az autobusz-haldzat fokozatos fejlesztése nyoman
kezdett csokkenni a kerékparforgalom. A legnagyobb csokkenést azonban a
szemeélygépkocsi-hasznalat tomegesse valasa €s kerékparozas veszelyességének
ezzel parhuzamos novekedése hozta. A folyamat Iéptekere jellemzo, hogy
Gyorott a korabbi forgalomszamlalasok szerint 1970-ben 26%, 1975-ben 19%,
1985-ben 8%, 2005-ben pedig mar csak 2% volt a ker¢kparforgalom aranya.
(Ezek a szamok magasabbak az orszagosan mért 1ll. becstilt adatoknal.)



Az autd-iizemeltetési koltseégek emelkedese, a lelassulo varosi forgalom, a
Nyugat-Eurdpabodl begylirlizé kornyezet- €s egészsegtudatos ¢letszemlélet az
ezredfordulo tdjan Magyarorszagon is ) megvilagitasba hoztak a kerékparos
kozlekedést. Emiatt a kerékparozas lehetéségeinek javitasa
tarsadalompolitikai célla valt, fliggetleniil az igen kis forgalmi
teljesitmenyétdl. A helyes fejlesztési tevekenységet azonban neheziti a szakmai
iranyvaltas hazai letisztulatlansaga, a kozlekedési kulturanknak viszonylag
alacsony szinvonala, de — tobbek kozott — a telepiiléseken beliili kozteriiletek
sziikossege is. Kerdes az is, hogy megcélozhato-e, és mikorra, a nyugati kozeép-
¢s nagyvarosok 20% kortili kerékforgalmi hanyada nalunk is? Ezért a
kerékparos kozlekedés ligyét csak alapos szaktudassal, a helyi tarsadalomba ¢és
kornyezetbe illesztés igényevel, kiilfoldi €és hazai tapasztalatok 6sszehasonlitd
elemzésével szabad kezelni. Csak igy van esély arra, hogy a tarsadalmat ¢és a
kozlekedést egyarant jol szolgald megoldasok sziilessenek.

A magyar orszagos kozuthalozaton - vagy a mentén - a kerekparos kozlekedes
forgalmi teljesitmeényének részaranya az 1995-6s 1,3%-os értekrdl 2004-re
0,58%-ra csokkent.

A vidéki varosokban a kerékparos kozlekedés aranya az orszagos atlagnak
mintegy haromszorosa lehet, példaul Gyorstt 2004-ben 1,94% volt.

A kovetkezd oldalon a kerékparos forgalmi teljesitmények tendenciajat mutatjuk
meg Gyor varos kozathaldzatan.



Kerekparos forgalmi teljesitmények GyOr varos uthaldézatan

3.6. Kerékpar forgalmi teljesitmeny
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12.1.2. A kerékparos kozlekedes elonyei

olcso

nem igenyel lizemanyagot

csendes

kis helyen elfér

egeszséges, de csak zold kornyezetben ¢€s az uttdl tavol
nincs menetrendi kotottség

keskeny (kis helyet foglal a kdzlekedési térbol.)



12.1.3. A keréekparos kozlekedés hatranyai

e kis (rendszeres napi forgalomban atlagosan 4 km) hatotavolsag

o iddjaras fliggd (Teélen €s esOben nem jo6 biciklizni.)

e Uthoz kozel — kiillondsen belteriileten — a belélegzett karos-anyagok (kipufogd gazok, keén-
vegyiiletek, katrany, talaj menti 6zon, szallopor) miatt az egészsegre rendkiviil artalmas. A
kerékparos szervezete ugyanis nem a 40-45 liter/perc alap anyagcserén mitkodik, hanem
ahhoz képest mintegy 1,6 — 1,8-szor tobb levegdt igényel, €s az itmenti levegd sajnos ero-
sen szennyezett, rdadasul a kerékparon pollen sz{ird sincs.

o veszelyes (Elesées, eliités, a kivilagitas €s az egyéni védofelszerelés — pl. sisak, kesztyl,
konyok ¢€s terdvedo — hianya.)

e 1ddsek, betegek, mozgaskorlatozottak nem hasznalhatjak

e kisebb —kb. 10-12 éven aluli — gyerekek a kozutakon csak feliigyelet mellett kerékparoz-
zanak

e teherszallitd képessege erdsen korlatozott

e konnyen ellophatjak.

A Kkerékparos kozlekedés fo célcsoportjai a kozlekedési célu, illetve a szabadidos célu kerék-
parozas.



12.2. A kerékparos uthalozat elemei I

Kerékparos létesitmények 0sszefoglald tablazata

l. Onallé kerékparforgalmi létesitmények

1. Az utpalya fellleten burkolati jellel elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény
.|Kerékparsav
2. Kerékparutak
1.|K6zut melletti kétiranyu kerékparut
.|K6zut melletti egyiranyu kétoldali kerékparut
3. A gyalogos forgalomhoz kapcsoldédo kerékparforgalmi létesitmények

—_

.|ENlalasztott gyalog- és kerékparut

.|ENalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut

Il. Az Gtpalya feltleten burkolati jellel jel6lt kerékparforgalmi Iétesitmények

1.

Burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi létesitmények

.|Kerékparos nyom jelzése (A hatalyos KRESZ nem tartalmazza)

.[Nyitott kerékparsav (A hatalyos KRESZ nem tartalmazza)

Kerékparozas céljaraigénybe vehetivegyes forgalmu felliletek

Nem 6nallo kerékparforgalmi létesitmények

.|Széles forgalmi sav

.|Autébuszsav

.|Csillapitott forgalmu terlletek

.|Egyirényu forgalmu utca

.|Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka

.|Kisforgalmu utca

Parhuzamos szenvizlt

JAnédelmi toltés

.|Erdészeti Gzemi utak

—_

.|Mez6gazdasagi utak




12.2.1. A kerékparutak sze¢lessegi méretei

~ Hsz: A kerékparit hasznalati
sz¢lessége

THsz: A kerékparut teljes hasznalati
sz¢lessége

Esz: A kerékparut épitett szélessége
Bj: Burkolati jel sz¢lessege

Ot: Oldalakadaly tavolsag

Uszo: Oldal iranyt irszelvény méret
Uszm: magassagi {irszelvény méret

Uszm

Egy kerékparos halado savjanak hasznalati
szélessége 1 méter.

Az egyes létesitmények sziikséges méreteit
valamint a vizszintes és magassagi
vonalvezetés paramétereit az UT 2-
1.203:2009 sz. Utiigyi Miiszaki El6iras
tartalmazza.
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kerékparos forgalom db/cstcséra/kétirany

12.2.2. A kerékparforgalmi Ietesitmények elhelyezése

Elvalasztas a gyalogos forgalomtol

1. zéna: 6nallo vonalvezetésii, egyirany
vagy kétiranyt kerékparat

2. zbna: elvalasztott gyalog- és
kerékparut, vagy 6nallo gyalogut
¢s onallo kerékparut

3. zona: elvalasztas nélkiili gyalog- és
kerékparut

4. z6na: gyalogt

5. zbna: elvalasztott kialakitasu
kerékparut és kiilon gyalogjarda,
vagy 0nall6é gyalogut

60 120 180 240 300 360 420 480

avaloaos foraalom fé/csucsoéra/kétirany
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Elvalasztas a koziti forgalomtol

Atlagos napi forgalom nagysaga ANF (E/nap/kétirany)
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A kbziton engedélyezett sebesség v [km/h]

1. zona: vegyes forgalom, amelyben a
kerékparos ¢és a kozuti forgalom kézos
forgalmi savban halad

2. zbna: atmeneti zOna, amelyben tobbfajta
kerékparforgalmi lIétesitmény
valaszthato a kozuti forgalom
nagysaganak fliggvényében. (Lsd. a
MUE 30. old.)

3. zbna: kerékparut vagy gyalog- és
kerékparat
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Kerckparsav egyiranyu utcaban
a forgalommal szemben




| Jardabol levalasztott kerékparsav
Wi o
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Jardabol levalasztott kerékp




12.3. Csomoponti vagy egyeb kerékparos atvezetések I

A Kkerékparosok atvezetésénél elsésorban a forgalombiztonsagi szempontok érvényesitésére kell
torekedniink.

A Kkerékparosok csomoponti atvezetésénél a leggyakoribb veszélyhelyzet az egyenesen halado
kerékparos és a jobbra kanyarodo jarmi konfliktusa.

=

~

Felfestéssel, vagy egyéb elkorlatozo eszkozokkel biztonsagi teret alakithatunk ki.
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12.3.1. Példak a kerékparos létesitmények csomoponti
atvezetésére

min. 200m

padka

/ﬁ’ﬁ kerékparl:it T e e T

oS
e

Mellékut keresztezése a kerékparut ut mellé huzasaval
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egyiranyu
kerékparut

\W i 7 / '_ . : : .
AT
F’ [ ]

kerékparat

Kozut mellett vezetett egyiranyu kerékparut javasolt atvezetése mellérendelt 1t
keresztezésével
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kiemelt szegély

EEEEEEEEN
et A,

ety

kétirany( kerékparGt. kétiranyu kerékparat

Kozut mellett vezetett kétiranyu kerékparut javasolt atvezetése mellérendelt ut
keresztezésével, gyalogos atkelohellyel
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kerékparut

Kerékparut és mellékut keresztezése emelt szinten, forgalomcsillapito kiiszobbel

20



Gyalog- és kerékparut atvezetése korforgalmu csomdéponton

21



Kétiranyu kerékparut atvezetése.

A csomopont utan a kerékparut
kétoldali kerékparsavban
folytatodik.

A lekopott burkolati jelek alig
latszanak.
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Gyalog- és kerékparut atvezetése
korforgalmu csomoponton




Gyalog- és kerékparut atvezetése
korforgalmu csomoponton.

A lekopott burkolati jelek alig
latszanak.




12.3.2. Példak kerékparforgalmi létesitmények és mas
kozlekedési palyak keresztezésére

Vasuti keresztezés

Csokortat A4S
_@%
Labint konat Vasuti vagany keresztezése
(keresztezés burkolata pl.: Rail Stail elemekkel kialakitva
: — = Labirint koriat

\Csdakorlat

f kerékpardt kiszélesitése 3,60 m+e 4

Kétiranyu kerékparut és vasuti vagany labirintkorlatos keresztezése kiilteriileten
26
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Labirintkorlat



12.3.3. Ker¢kparos atvezetesek folyopalyan

kihelyezendé tablak, sarga villdgé jeizdvel

szilkség esetén csdkorldt kiépitése

ker&kpardt

burkolat pikiogram
{

padka 4 padka N N
orszagos kdzit " orszagos kBzi
go : i ISZ&g0! ot -===7 ~
padka 1

padka e
=0
kerékparit ~

burkolat piktogram ;‘

ebességesdkkentd bordak
{viirds szinil térkd burkolaliz)

kihelyezendd 1ablak tavolsaga a kerékparit
keresztezéstdl a sebesség fuggvénye

Elsorendi fout lakott teriileten kiviili keresztezése kétiranyu kerékparuttal

(Ilyen megoldas belteriileten is alkalmazhato kisebb méretekkel.) 78



2 kihelyezend6 tabiak, sarga villégo jelzGvel
/_\ kerékpardt \

csGkorlat kigpitése $
% '}

—

___padka
utburkolat T
. o i g < e
| i
i —
T T dtburkolat
_ padka
kihielyezend6 tablak tavolsaga a kerékpanit
- keresziezést6l a sebesség fuggvénye
Osztott palyas utpalya ,,bajonett” rendszeru keresztezése lakott teriileten Kiviil
(Ilyen megoldas belteriileten is alkalmazhato kisebb méretekkel.) 29



12.3.4. Kerékparut és kerékparsav csatlakozasok, szegély-siillyesztések

’ ’

Rampa 1:10 sarga szinu utburkolati jel

Egyiranyu kerékparut folytatasa kerékpar savban
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50 m - 30-40 m
~ | ]

sarga szind utburkolati jel

kerékparsav

Kerékparsav biztonsagos megsziintetése kozuti jelzésekkel

31



Védosav
Kerékparut

Szegély 0,02-0,03 m-re
lesullyesztve

B | i |

Gyalogut

Folydka

Kerékparat

Védosav

1 ) |

Szegély siillyesztések

Palya
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12.3.5. Ker¢kparsavok ¢€s autobusz-megallohelyek
kapcsolata

Kerékparsav atvezetése autobusz-megallohelyen 6bol nélkiil. (Figyeljiik a kozuti jelzéseket!)

33
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Kerékparsav atvezetése autobusz-megallohelyen 6bol esetén. (Figyeljiik a kozuti jelzéseket!)
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12.4. Kerékparos letesitmenyek forgalomszabalyozasa

o b

B

“Kerékparosok” veszélyt jelzo tabla

12.4.1. Kerekparutak forgalomszabalyozasa

“Kerékparut” tabla

A kerékparuton belteriileten segédmotoros kerékparok nem kozlekedhetnek.
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Kerékparut kezdete és vége

Kerékparsav kezdete és vége

36



12.4.2. Kerekparsavok forgalomszabalyozasa

Elvalasztas nélkiili és elvalasztott gyalog és
kerékparut

12.4.3. Egyiranyu forgalmu utcdban engedélyezett
kétiranyu kerékparforgalom jelzotablai

kivéve

OX)

|

1 Pt
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12.4.4. Ker¢kparforgalmi 1étesitmeények utburkolati jelei

Fogalom

Alapfarma, méretek

Hasznalata

Zardvonal . Ottest szélét
jelzd vonal

Terelévonal

Megallas helyét jelzd vonal

Kiatelezd megallas helyét jelzd
vonal

Kerékparut atvezetések
hatarait jelzd szagaatott vonal

Kerékparos pikiogram

0.5

-

F.:n U.'}r

j

gyalog- és kerekparut elvalaszto
vonal, kerékpardt zardvonal, ke-
rekparut szélének jelzése

kergkparat tereldvonal

elsdbbségadasi kitelezetizéq jel-
2es5e

megallassal tdrténd elsébbség-
adasi kotelezetiseq jelzése

kerekparit atvezetése esetén az
atvezetés hatarainak jelzése

tobblet figyelmezietd jelzés kerék-
parsavokon, kerékparutakon, gya-
log- és kerékparutakon
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12.5. Kerékparos uthalozatok I
Kiterjedésiik szerint

o telepiilési (belso és kornyéki)
o térségi
e regionalis
®  0rszagos
kerékparos haldzatok lehetnek.

Halozati szerepiik szerint lehetnek
e A”:azorszagos torzsuthalozat és az EUROVELO halozat elemei, valamint azok a vonalak, ahol
a kerékparos forgalom a 2000 ANF [jmiidb/nap] értéket meghaladja
o B”:regiondlis, kistérseégi, telepiilés kornyéki és a nagy forgalmu varosi vonalak
e ,C”: azok a kerékparforgalmi vonalak, amelyeken a kerékparos forgalom ANF 1000 [jmiidb/nap]
alatti
e . D”: kerékparozhatd vegyes hasznalatu utak.

Tervezési szempontok

A kerékparos 1étesitmények tervezésénél a kerékparos aramlatokbal (a kerékparos aramlasi matrixok-
bol), a keresztmetszeti forgalmi és a baleseti adatokbol, valamint a telepiilés altalanos vagy részletes ren-
dezési tervébdl kell kiindulni.
Torekedni kell arra, hogy a kerékparos halozat legyen osszefiiggd, a haldzati elemek legyenek valtozato-
sak. Ne legyen sziikség leszallasra, kiemelt szegélyek, 1épcsok, magassagi akadalyok ne legyenek.
Az épitési beavatkozasok helyett gondos, igényes tervezéssel, inkdbb a forgalomszervezési eszkdzoket
alkalmazzunk.
Gondoskodni kell a kerékpartarolokrol, parkolokrol, pihendhelyekrdl, egyéb eszkozokrdl és a j6 mindsé-
gli burkolatrol.

39



Kerékparos kozlekedés és kerékparos behajtasi tilalmak a gyori Belvarosban; 2005.

M 1:4000

BN Kerékparat
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Felhivjuk a figyelmet arra, hogy a MUE a bemutatottakon tul még tobb 1ényeges fejezetet
tartalmaz, igymint a

*palyaszerkezet
svizelvezetés
*kornyezeti kapcsolatok
*kerékpar tamaszok
kerékpar parkolok
*kiegészitd eszk6zok
*kerékparos forgalom mérése €s eldrebecslése
tajekoztatasi rendszer
'miitargyak
*megvilagitas
*kozuti jelzések
¢s a tervezési folyamat részletes szabalyozasa.

Az eloado koszonetet mond Somfai Andras kolléga ur értékes onzetlen segitségéért.
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12.6. Irodalom I

Elmélet:

1. Fi Istvan: Forgalmi tervezés, technika, menedzsment
2. Utak a ker¢kparozashoz (egy osztrak kiadvany KEROSZ forditasa) 2001.

Gyakorlat:

L. UT 2-1.203:2009 sz. ttiigyi miiszaki eldiras
Kerekparforgalmi létesitmények tervezese (e-UT 03.04.11)

2. UT 2-1.502:2010 utiigyi miiszaki el6iras
Kerékparutak, gyalogutak ¢s jardak palyaszerkezete (e-UT 06.03.11)

3. UT 2-1.201:2008 utiigyi miiszaki eléiras
Kozutak tervezese (e-UT 03.01.11)

4. TU 13 sz. MAUT tervezési utmutatd
Szintbeni kozuti csomoOpontok tervezése ¢s meretezese (e-UT 03.03.22)



